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К омпания «Тензор» (г. 
Дубна, Московская об-
ласть) на протяжении 

ряда лет является российс-
ким лидером на рынке про-
изводителей и поставщиков 
технических средств и систем 
противопожарной защиты с 
различным спектром предо-
ставляемых заказчикам инжи-
ниринговых услуг. Широкий 
набор технических средств, 
изготавливаемых предпри-
ятием и новые инженерные и 
программные решения, дают 
возможность удовлетворить 
потребности взыскательного 
потребителя в создании ре-

зультативных, комплексных 
систем противопожарной 
защиты с требуемыми заказ-
чикам техническими характе-
ристиками и типовыми проек-
тными решениями.

На сегодняшний день поч-
ти без внимания остается про-
блема пожарной безопаснос-
ти самого груза, находящегося 
в процессе транспортировки в 
«закрытых объемах» - контей-
нерах, вагонах, фургонах. Воз-
никновение пожара, в зависи-
мости от вида груза, способно 
вызвать серьезные последс-
твия, особенно при перевозке 
опасных грузов. 

В докладе Министра 
транспорта РФ И.Е. Левити-
на в Государственной Думе 
19.04.2006 г. «О мерах, при-

нимаемых Правительством 
РФ по совершенствованию 
тарифной политики в сфере 
пассажирских перевозок все-
ми видами транспорта и по-
вышению безопасности пере-
возок ядовитых, химических 
и иных опасных грузов» от-
мечалось, что в общем объ-
еме грузов, перевозимых в 
России всеми видами транс-
порта, доля опасных грузов 
составляет порядка 20 %, 
что составляет 800 милли-
онов тонн. Из них 65 % при-
ходится на долю автомобиль-
ного транспорта, около 30 % 
- на долю железнодорожно-
го транспорта, примерно 5 % 
- на долю речного и морского 
транспорта и около 0,1% - на 
долю авиации».

Руководитель управле-
ния Госжелдорнадзора по 
Приволжскому федерально-
му округу А.Осипов отмеча-
ет (газета «Гудок»), что объ-
ем перевозок опасных грузов 
в России в 2007 году вырос на 
3,8 %, а количество инциден-
тов с этими грузами - на 9,7%.

Международные правила 
и стандарты, определяющие 
правила перевозки грузов и 
контейнеров не устанавлива-
ют требования к дополнитель-
ному оснащению контейнеров 
автономными средствами по-
жаротушения. Это особен-
но важно там, где происхо-
дит накопление контейнеров, 
например, при хранении кон-
тейнеров с грузом в штабе-
лях на складах, портовых пло-
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Рис. 1. Пожар контейнера на складе



    |   sea and river transport

91
№3(16), 2008   |   transport security & technologies

щадках или перевозке их на 
судах. Традиционные мето-
ды тушения пожара, возник-
шего в результате возгорания 
груза внутри контейнера, на-
пример, подача огнетушащей 
смеси с помощью стволов по-
жаротушения, в критической 
ситуации оказываются не эф-
фективны, и не позволяют 
оперативно провести тушение 
из-за ограничения доступа к 
грузу в закрытом контейнере, 
или к горящему контейнеру с 
грузом находящемуся внутри 
штабеля контейнеров. 

Проведенный анализ по-
казал, что к основным причи-
нам возгорания грузов можно 
отнести: 

– аварию транспортного 
средства, вследствие ошибок 
в управлении, неграмотной 
эксплуатации оборудования, 
а также различных техничес-
ких неисправностей;

– свойство ряда химичес-
ких веществ при определен-
ных условиях самовозгорать-
ся на воздухе;

– инциденты с литиевыми 
батареями.

Первая причина, самая 
распространенная – это ситуа-
ция, когда на самом транспор-
тном средстве (автомобиль, 
поезд, корабль и др.) перево-
зящем груз в «закрытом объ-
еме» по каким либо причинам 
или вследствие транспорт-
ной аварии возникает пожар. 
Стандартный контейнер, же-
лезнодорожный вагон или 
автомобильный фургон не 
способны длительно выдер-
жать воздействие пламени 
и защищать от пожара пере-
возимый в нем груз. Исклю-
чение составляют лишь специ-
ализированные транспортные 
упаковочные комплекты, вы-
держивающие воздействие 
пламени в течение длитель-
ного времени, например, при  
перевозке радиоактивных 
грузов. Все существующие 
нормы и правила предписы-
вают оснащение транспортно-
го средства средствами пожа-
ротушения. Однако не всегда 
ими успевают воспользовать-
ся и пламя с горящего транс-
портного средства, начина-
ет воздействовать на корпус 
контейнера, в конечном сче-
те, вызывая возгорание груза 
внутри контейнера. Несмотря 

на то, что контейнер закрыт 
и поступление воздуха в него 
ограничено уплотнителями в 
дверях, при достижении опре-
деленной температуры груз в 
нем загорается и тлеет, вплоть 
до полного выгорания.

Вторая причина возник-
новения пожара – свойство 
ряда химических веществ при 
определенных условиях са-
мовозгораться на воздухе. 
Согласно ДОПОГ, перевозка 

опасных веществ, например, 
класса 4.1, в контейнерах либо 
запрещена, либо требует до-
полнительных превентивных 
мер безопасности. Перевозку 
подобных веществ необходи-
мо осуществлять в специали-
зированных контейнерах. Од-
нако вероятность возгорания 
груза в контейнере возраста-
ет, если опасные воспламеня-
ющиеся грузы неправильно 
уложены в контейнере или не 

соответствуют требованиям 
их транспортировки.

Третья причина – транс-
портировка литиевых, да и 
обычных, аккумуляторов. Пе-
ревозка таких грузов требует 
определенных мер осторож-
ности, особенно при перевоз-
ке морем, а также требует раз-
мещения таких контейнеров 
вдали от источников тепла и 
от источников искрообразо-
вания.

Рис. 2. Пожар контейнера на автомобиле

Рис. 3. Контейнеровоз Хайнджин
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Все эти причины обуслав-
ливают требования, предъ-
являемые к грузу в процессе 
его перевозки. Ведь груз, за-
груженный в контейнер, «ле-
тает» в воздухе при погрузке, 
вибрирует и трясется на авто-
мобильных и железных доро-
гах, качается, путешествуя по 
морям, греется на солнце ле-
том и мерзнет зимой, отстаи-
ваясь на станциях или в пор-
тах различных климатических 
зон. Вибрация, тряска, удары 
могут быть причиной пожара 
груза, если он неправильно  
закреплен, и отдельные его 
части трутся друг о друга или 
о стенки контейнера. Но са-
мый опасный потенциальный 
«враг» груза – это солнце. Мо-
жет быть поэтому, пожары на 
контейнеровозах происходи-
ли в теплых морях.

На сегодняшний день в 
России доля перевозимого 
груза в контейнерах невели-
ка, однако в последние годы 
наблюдается устойчивое уве-
личение общего оборота кон-
тейнерных перевозок, в том 
числе и с опасными грузами. 
Это тенденция требует особо-
го внимания для обеспечения 
сохранности груза и его по-
жарной безопасности.

В настоящее время Ком-
пания «Тензор» освоило про-
изводство автономных уста-
новок пожаротушения (АУП) 
обеспечивающих повышение 
пожарной безопасности и со-
хранности груза перевозимо-
го в контейнерах, вагонах или 
фургонах и снижения пос-
ледствий, возникающих при 
авариях. Для этого в контей-
нерах, вагонах и фургонах при 

транспортировании грузов 
предлагается устанавливать 
автономную установку пожа-
ротушения. В состав АУП вхо-
дит наполненный газовым ог-
нетушащим составом баллон, 
к которому подключена сен-
сорная трубка. Длина сенсор-
ной трубки составляет 10-25 
м, однако, для больших бал-
лонов (25, 50, 100 л) к запор-
ному устройству может присо-
единяться несколько трубок 
или использоваться вариант 
АУП, где сенсорная трубка яв-
ляется элементом управления 
открытия запорного устройс-
тва. 

Функциональное разме-
щение АУП, что в контейне-
ре, что в вагоне, что в фургоне 

идентично. Сенсорную труб-
ку целесообразно разместить, 
закрепив ее в верхней части 
(по периметру) внутреннего 
объема контейнера, это на-
именее повреждаемое место 
при загрузке и укладке груза 
в контейнер.

Установка пожаротушения 
автономна, не требует элект-
ропитания, проста в монтаже 
и эксплуатации. Установлен-
ный в запорном устройстве 
индикатор давления позво-
ляет периодически визуаль-
но контролировать давление 
газового огнетушащего соста-
ва в баллоне. В качестве га-
зового огнетушащего соста-
ва может быть использован 
газ, например, озононераз-

рушающий хладон. Установ-
ка не требует размещения в 
контейнере специальных сиг-
нализирующих о пожаре дат-
чиков, т.к. сенсорная трубка, 
присоединенная к запорному 
устройству баллона, выполня-
ет одновременно функции об-
наружения пожара и доставки 
огнетушащего вещества к оча-
гу возгорания. 

При нагреве контейнера 
с внешней стороны или при 
возникновении по каким-
либо причинам пожара внут-
ри контейнера,  происходит 
локальный нагрев сенсорной 
трубки  до температуры (110-
120)°C, при которой ее стенка 
размягчается и разрывается. 
Через отверстие огнетушащее 
вещество поступает в очаг по-
жара. Сенсорная трубка мак-
симально приближена к очагу 
возгорания, что обеспечивает 
эффективность действия ав-
тономной установки пожаро-
тушения. При выходе огнету-
шащего вещества из баллона 
происходит уменьшение со-
держания кислорода в зоне 
возгорания груза, и пожар 
прекращается. В дальнейшем, 
при выходе всего огнетуша-
щего состава из баллона, за 
счет смешения его с атмос-
ферным воздухом в контей-
нере происходит уменьше-
ние содержания кислорода во 
всем объеме контейнера. При 
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срабатывании в контейнере 
автономной установки пожа-
ротушения контейнер пред-
ставляет собой замкнутый 
объем, заполненный смесью 
воздуха и хладона. При выде-
лении огнетушащего вещества 
в объем контейнера концен-
трация кислорода в нем су-
щественно уменьшается. При 
этом  повышается стойкость 
к возгоранию всего содержи-
мого (груза) контейнера при 
дальнейшем воздействии на-
ружного источника нагре-
вания. Контейнер с грузом 
более длительное время спо-
собен выдерживать воздейс-
твие внешнего огня. 

При транспортировке ав-
тономная установка пожаро-
тушения находится внутри 
контейнера, после разгрузки 
она может быть либо удалена, 
либо оставлена в контейнере. 
При стационарном размеще-
нии АУП в контейнере, снару-
жи на его двери необходимо 
наносить дополнительную ин-
формацию и данный кон-
тейнер будет предназначен 
только для перевозки опре-
деленных видов грузов, обла-
дающих свойством самовос-
пламенения. Информация об 
установке в контейнере АУП 
может быть нанесена, напри-
мер, в виде дополнительной 
металлической таблички. 

Аналогичные требования 
могут быть предъявлены к ва-
гону или фургону.

В декабре 2007 года Ком-
пания «Тензор» в составе де-
легации Некоммерческого 
Партнерства «Ассоциации по 
опасным грузам и контейне-
рам» выступило с предложе-
нием по применению средств 
пожаротушения в контей-
нерах на заседании 32 сес-
сии Подкомитета экспертов 
по транспортировки опас-
ных грузов при Европейс-
кой Экономической комиссии 
ООН (г. Женева) и предло-
жило разработать «Концеп-
цию по применению средств 
пожаротушения в транспор-
тных контейнерах различно-
го типа при перевозки опас-
ных грузов морским, речным, 
железнодорожным и автомо-
бильным транспортом» (ин-
формационный документ № 
29 UN/SCETDG/32INF 29). Эк-
сперты различных стран вы-

разили общее одобрение 
нового перспективного на-
правления по противопожар-
ной защите груза и рекомен-
довали рассмотреть данное 
предложение в Подкомите-
те ИМО по опасным, твердым 
грузам и контейнерам и Под-
комитете ИМО по пожарной 
безопасности Международ-
ной Морской Организации (г. 
Лондон).

Начальник секции гру-
зов Управления морской бе-
зопасности ИМО И. Рахим, 
предварительно ознакомив-
шись с предложением Компа-
нии «Тензор», высоко оценил 
его и предложил рассмотреть 
«возможность разработки 
специальных противопожар-
ных систем для контейне-
ров, которые исполняли бы 
роль «первой линии» борь-
бы в случае возникновения 
пожара внутри контейнера», 
причем считает более целе-
сообразным проектирование 
и производство специальных 
контейнеров со встроенными 
системами пожаротушения. 

В настоящее время Ком-
пания «Тензор» совместно с 
Некоммерческим Партнерс-
твом «Ассоциация по опасным 
грузам и контейнерам» (НП 
«АСПОГ» г. С.-Петербург) уже 
приступили к разработке про-
екта пожаробезопасного кон-
тейнера со встроенной сис-
темой пожаротушения и мы 
выражаем надежду, что вско-
ре станет реальностью новый 
тип контейнера - «пожаробе-
зопасный контейнер».

Учитывая, что появле-
ние такого контейнера давно 
ожидают различные участни-
ки обеспечения грузовых пе-
ревозок – грузоотправителей, 
грузополучателей, перевозчи-
ков, логистов, таможенников, 
страховщиков, ожидаем, что 
наши предложения по проти-
вопожарной защите груза за-
интересуют Минтранс России, 
и уже существующие автоном-
ные системы пожаротушения 
(АУП) займут свою «нишу» в 
вагонах, фургонах и контей-
нерах, чтобы предотвратить 
развитие критических ситу-
аций, связанных с возникно-
вением пожара, на началь-
ной стадии его появления, дав 
«право» грузу быть сохранен-
ным.   ТБ&Т


